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M.
Navigation intérieure en France,
' (SUITE BT FIN.)

Les produits de Pexploitation par FEtat des cours d’eau qu'il entretient, con-
sistent principalement dans I'affermage de la péche des parties des fleuves, riviéres
et canaux silués en dehors des limites de Iinscription marilime, et dans la percep-
tion du droit de navigation. Mais tous les fleuves, riviéres et canaux ne sont pas
soumis & ces droits. Voici I'indication des courg d’eau qui en sont passibles.

1. Coursd'eau dé 6s au tableau A & & 1a loi du 9 juillet 1836 ct canaux latéraux ou de dérivation. 6,620kil,
2. Cours d'cau non concédés des bassins de I'Aa et de I'Escaut , non compris le canal de Saint-Quentin. . . 416 —
8. Rhin, Hérault, canaux du Centre, des Etangs, doSaint-Quentin. . .« .. oot e i . 463 —
4. Cananx do 1821 et 1822 dont les actions de jonissance ont été rachetées (y compris les embranchements

de Decise et de Fourchambault ct 1a dérivation de I'Yser). . . . o ¢« v o o e e v v o et v oot eee oo 1,814 =

5. Canaux de 1821 ct 1822, dans les produits desquels les compagnies soumissionnaires sont engore inté-
TEBBOEE « o o v o v o v o e e s et e s s s et a e et e e s s e s A s e e e .

TotAl v v eonvceeencsonoees 9760 =
La longueur des parties non imposées étantde . ... ... P 1,868 —

* on a un parcours total de. . . . . S I e Ceesbes e seas e es s 11,618 —
entretenus par I'Ktat.
D'un autre cdté, les riviéres et canaux concédés & titre temporaire oun perpétuel, et pour lesquels I'Etat a
aligné les pépges, offrent un développement de. . . . « heces s aneene wesessesacas e o . I,Aa—-
Enfin, sur les 78 kil. de canaux appartenant & des particuliers, ils ont é&té autorisés d percevoirdes péagessur. -

D'out il résulte, en définitive, que, sur un réseau navigable de 13,115 kilométre‘;,
11,225 kil. sont passibles du droit de navigation et de péage, et 1,890 ne le sont
pas. '

1. Dont 530 kil. sur lesquels s’exeroe la navigation maritime.
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L’administration des contributionsindirectes publie, depuis plusieurs années (sous
une forme qui, nous le disons & regret, laisse sensiblement & désirer), les résultats
de la navigation sur les cours d’eau exploités par 'Etat, el ayant, comme nous ve-
nons de le voir, une longueur de 9,760 kil. sur la navigation fluviale et maritime,
et de 1,567 kil. pour le flottage en trains. En voici le résumé pour les années 1857,
1858 et 1859.

QUANTITES SOUMISES AUX DROITS.

— © 7T MONTANT

i Bascules Navigation
Tonntede  Sutres do bois A poissons.  maritime.  DES DROITS.

1,000 kilogr.  flous, jaPortote R

Rivibres. . o ooouoneonn.. 13,318,734 4610698 4907  3,138406  3,167.608¢

1887, . .{CanauX . . oo es s o000 .. 18,856,854 » . » 7,588,914
Bassins de 'Escant ot do I'An . . . 14,073,838 43,131 . » 880,767

TOWUR: ¢ ¢ ¢ e o0 s 0o v 45,743,416 4,653,819 4,907 2,138,405 10,581,347

mvum .......... 8,463,351 8,081,538 4,117 1,523,846 1,630,808

1888, . . e oo 11,110,075 891,927 6,053 207,857 5,486,718
nu-hu de l'mentotdol’u ... 10,432,650 28,791 f y 771,681

TOWUK. o ¢ ¢ o oo v e vnn 80,006,079 3,502,256 10,170 1,781,508 17,889,150

mvum ............... 8,971,614 8,162,908 4,271 1,591,170 1,791,089
1859. . . CanauX « v v 0t ai 00 e e 11,557,424 557,056 4,458 * 215,889 4,548,308
Bu-llu de l'niuulﬂdn Aa. .. 6,389,233 38,738 . » 780,981
Totaux. . o o v o v v o v v 26,868,271 3,758,700 8,729 1,807,059 7,071,183

La différence des produits est, en moins, de 2,692,097 fr. pour 1858, et de
847,988 fr. pour 1859. Elle a pour causes principales : 1° la concurrence de plus en
plus active des chemins de fer; 2° le manque d’eau qui, en 1858, a interrompu la
navigation sur la plupart des voies navigables; 3° la réduction des tarifs sur beau-
coup de canaux, en exéculion des décrets des 2 aout et 15 septembre 1858;
4 enfin, la suppression de toute taxe sur un cerlain nombre de canaux et de cours
d’eau formant les bassins de I'Escaut et de I'Aa.

La recette provenant des riviéres présente cependant une certaine amélioration
en 1859, par rapport a 1858 (161,133 fr.). Toutefois, cette différence s'explique en
partie par I'abrogation du décret portant affranchissement des batcaux chargés de
céréales, abrogation qui a eu son effet pendant quelques mois de 'année.

Pour la premiére fois en 1858, le Relevé général a fait connaitre le nombre des
bateaux, des bascules d poissons et des trains qui ont élé transportés sur chaque
cours d’eau, tant & la descente qu'a la remonte. Les résultats généraux de cetle
navigation sont les suivants pour 1858 et 1859 :

FLEUVES BASS. DE L'ESCAUT
BT RIVIRERES. CANAUX. ET DB L'AA.
R
D R D R D Remonte,
Bateaux chargés . ... 102,650 68,943 058,238 48,011 205,659 147,969
tre vldu ...... 24,309 87,200 27,813 39,984 74,530 111,749
1888, . . { Bascules & po! T 116 52 67 65 843 117
Trains chlrgél . 3,122 3 10 19 3,171 84
“***|nonchargés. . 18,458 252 3,327 410 17,141 31
Bateaux’ 'chlrgél ..... 114,702 72,069 60,698 47,970 228,756 157,642
@ *"|vides...... 23,628 41,447 18,904 85,683 58,708 106,001
1889. . . { Bascules & poissons . . . . . . 867 41 81 85 948 126
Tra chargés . ... 2,788 8 89 30 2,861 89
8. . ..} jnon-chargds. . 11,675 288 2,971 240 14,998 900

Ainsi, il a circulé sur nos cours d’eau en 1858: 634,315 bateaux pleins et 815,585
vides; en 1859 : 681,837 et 284,271.

1858.  1859.
pleins . . . .. 681,315 681,887
Bateaux. . ’vldel ... 815,58 815,685
946,900 997,43
Bascules & polssons 6 ..... ili ,2}3 :,;g
clnrg 8 . .0 .
Tradus. . . | non chargés. . 86;608 u;ooe
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A ces chiffres, il faut réunir, pour avoir le mouvement complet de notre u’a’_viba-
tion intérieure, joindre 64,963 bateaux de céréales, en 1858, et 47,860 en 1859,
affranchis de tout droit.

Nous n’avons aucun renseignement relatif au mouvement de la navigation sur les
cours d’eau concédés, les compagnies concessionnaires ou ne publiant aucun
document a ce sujet, ou ne donnant a ces documents qu'une publicilé trés-res-
treinte.

La perception des droits de navigation a donné en millions de francs les résultats
ci-aprés dans la période antérieure, 1838-1855.

MILL. MILL, MILL.
. 5018 1844...... 7,308  1850...... 9,284
. BATT  1845...... 8,781 1851...... 9,388
5987 1846...... 9144  1858...... 10,359
6704 1847...... 9,768  1858. . . 10,688
. 6586 1848, ..... 884  1854...... 9,558
7.604 1849, ..... 8,000 1855...... 10,397

Les faits relatifs 4 notre navigation intérieure étant peu connus, nous terminerons
cette monographie par un tableau destiné & faire connaitre : 1° pour les riviéres par
bassin; 2° spécialement pour les bassins de 'Escaut et de I'Aa; 3° pour les canaux ;
a) les longueurs de navigation et de flottage; b) le mouvement des transports
en 1859, 1epresenté par le tonnage moyen pour toule la longucur. Ce tonnage
moyen, qui n’est pas autre chose que le nombre de tonnes transportées a 1 kilom.,
indique I'intensité du trafic sur chaque ligne d’eau (non compris les trains de bojs
et les bascules & poisson).

1. RIVIERES PAR BASSIN. III. CANAUX.
LOXGUEUR EX  TONNAGE
NOMS DES BAssIXS. e~ Lox- ""‘;o'“"""'
pevigetion.  ToME™ s Jonguenr. NOMS DBS CANAUX. GUEUR  toute la longueur
de —
181 2,792,940 ) ) -t
» 8,512 mavigation. en
129 7.188 _ _ deu_e_nu. r-rb.
508 694,576 Kil. .
B || Des Andennes . .. ... ... 11 56,38 82,808
o o)\ AT d Btk ion 10 aT3 Tness weime
5701 Du Berry . . * section . - 41 331997 13,508
: 39,243 [bu Blavet . . . ...l 59 3965 9,045
|t De Bourgone ......... U 61,313 85,878
II. BASSINS DE L’ESCAUT ET DE L'AA. DeCaen . ...... P U] 13,408
. DuCentre . . .. . . Cees usw 99{.153 122,;%
i LONGUEUR EN  TONNAGE|| De 8@ . . v 0 0o 00 e 0. 27,11 .
i e | B i 110D Y i i
mavigation. otage. 'ourchambauit. . . . . . . .

Baasin de U'Escaut. - —  lalomgweur 110 lle et Rance. « o« v o . - 84 11930 82,237
EsCAUt . . oo v e ae s 63 , 857,825(|'Yrac . L Lo [] 12,687 24,678
Canal de MomlCondé cae 5 » 1,057,751 | Latéral 4 I'Afsne. . « .+ o« ¢ » 66,619
Scarpe -upérleure NN | » 115,088 || Latéral & 1a Loire . . . . . . . 197 121,709 59,289
Deule. . . ... ceeeves B0 » 517,967 || Lat. 4 I'Oise et Oise canalisée. »

Lys ............ .. » 185,468 Latéral & la Marne . . . . « « » 51699

........... > 23,258||De Manicamp .« . o . . .0 b 5 892,375 175,999
Clluux d’'Hazebrouck'. . ’ 14,836 || De Nantes & | 1*section . . . 89 30,857 39,842

, Brest . . . |2 section ... 275 8,469 5,248

Bassin de I'Aa. Du NIVernafs. « « o o v « « v « 174 87,609 6,088

3: o Neotong T . ig » gég,sss DOust « . oo vvu PEEEE 9; eg,;gi -’g,'{%

nal de Neuffossé . .. ... 1 » 308 1 gection . . . » )y

Canal de Ia Colme. . ..... 88 . 66,717 D‘i‘;“”“““‘ 2 section . . . 234 80,107 » a3 A1}

Canal de Bergues . . . . . . . 9 » 70,658 IR -« <) 3o gection . . . 83 20,651 - 20,27
Canal de Calais . cee. 80 9 ) 192 829 || Pe Saint-Quentin . . . . ... 96 987,472

Canal de Guines. . ce.. 6 ) De Saint-Thibault. . . . .. . 0.650 8,978 7,367

Canal d’Ardres. . . ... ... 5 » 7,390 Dela § 1*gection . . . 91 48,227 13,826

Canal de Bourbourg. . . . . . 21 » 187,362 || De1a Somme § o, yection . 66 7,482 27,38

Ainsi les bassins qui, & parcours égal, ont le plus fort traﬁc sont ceux de la
Seine, du Rhone, de la Loire et de la Gironde. La navigation sur les cours d’eau
naturels et artificiels des bassins de 'Escaut et de 'Aa est des plus animées. Parmi
les canaux, autres que ceux de ces deux derniers bassins, qui font les transports les
plus considérables, il faut citer les suivants : Manicamp, Latéral & la Loire, Centre ,
des Etangs, Fourchambault, Berry, Bourgogne et Rhone au Rhin.
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Le droit de navigation au profit de I'Etal est le méme dans toys les bassins. Sa
quotité était, en 1859, ainsi qu'il suit :

MARCHANDISES. TRAINS.

— e ————— g BAfe
X X T. NAVIGABLS.
'.Il)llcll'l’l PART. FLOTTABLE. FAR uﬂl cuLRs
——— . el _‘“‘E"\ ,-‘T._i'_"-\ [
tclasse. 2 classe.  chargés. ch:::l--. chargs. ch:::és. PoISSON.
e - - - - - - —
| partonne . . . 0e35= 0c18~ . » » . »
Droit par kilom.; partrain. ... » . 0cO4=  0c08*  0c08=  OcO4™ »
. ' Q par bascule . . » » » . » » 0c1fe

La 1™ classe comprend les céréales, légumes et fruits; les fourrages, les vins et
eaux-de-vie ; les métaux; les épiceries et drogueries; les poleries, verres et cristaux
et autres marchandises. — La 2°, les combuslibles de toute nature ; les matériaux
de construction; les minerais; les engrais et aulres marchandises encombrgntes.
On voit que le chiffre du droit est en raison de la valeur des produits trans-
portés.

Quant aux tarifs des canaux, ils sont beaucoup plus compliqués. Les classes
de marchandises sont notamment plus nombreuses, et, par conséquent, les droits
plus variés. D’un autre cdté, au lieu de Punité de poids et de mesures employée
pour les transports sur rividres, les tarifs des canaux en comprennent quatre,
qui sont : le kilolitre, le quintal métrique, le tonneau et le métre cube. De I3
de notables différences dans la quotité des taxes. Elles variaient, en 1859, entre
un minimum de 1 et de 6 '/, centimes.

Ce n’est qu'en 1861 que I'on pourra connaitre I'effet des dégrévements considé-
rables opérés par le décret du 4 septembre 1860. A.L




